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Dimarts, 17 d'agost del 2010

| primer vol d'un avi6 a

I’hipodrom de Can Tunis a

Barcelona, I’11 de febrer del

1910, va despertar a tot
Catalunya un especial atractiu per
I"aviacid, una gesta inédita i transcen-
dent que va significar els inicis de
|'aeronautica catalana.

Aquell nou i suggestiu medi de trans-
port, va propiciar que s'organitzés una
exposicié a Barcelona, precursora de la
de Sabadell, que va aglutinar un gran
nombre d’'afeccionats dedicats a la in-
venci6 i disseny teodric d'enginys vola-
dors, i també de la construccié de mo-
dels reduits que reproduien avions reals.
Mostra que va ser instal-lada al Salé
Reig del Passeig de Gracia numero 27,
a Barcelona, que es va inaugurar el dia
15 de marg seguent de les volades del
primer avio a la Ciutat Comtal. lgual-
ment que la vinguda del referit avio a
Barcelona, el certamen fou iniciativa de
I'’Asociacion de Locomocion Aérea
(A.L.A.). En I'organitzacio de |'exposicio
cooperaren una colla d'altres entitats
barcelonines fonamentades en la difu-
sio de I'aeronautica: Club Aeri Santos
Dumont, Juventud Aviadora Espafola, i
la seccid d'aviacié de |I'’Ateneo Enciclo-
pédico Popular. La Sociedad de Atrac-
cion de Forasteros, aliena a
I"aeronautica, per raons oObvies igual-
ment hi va aportar el seu concurs.

Sabadell va fer-se resso d’aquella pri-
mera exposicio, donat que feia tot just
una mesada que molts ciutadans de la
Vila s’havien traslladat fins I'hipddrom
de Can Tunis per veure el prodigi de com
s’'enlairava el pilot francés Julien Mamet
amb I'avi6 Bleriot XI. El qual, recordarem

’aviacio a Sabadell
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“Un bon nombre de
sabadellencs, ja llavors
Iniciats en la construccio
de maquetes |
d'aeromodels, hi
exposaren els seus
dissenys”

qgue havia arribat a Barcelona des de
I'escola d’aviacio de la ciutat francesa
de Pau, fundada I'any anterior pels ger-
mans Wright, els quals el 17 de desem-
bre del 1903, en un lloc isolat de la
costa atlantica de |I'Estat de Carolina del
Nord als USA, havien dut a terme el
primer vol de la historia d’'un objecte
motoritzat més pesat que |'aire que
Imitava el vol de les aus.

A Sabadell, el Consell Exe-
cutiu del Centre Catala de la
Ciutat, conduit pel seu presi-
dent Antoni de Padua Cam-
pmany, entitat que miravavers
tot allo que pogués permetre
fer una Catalunya més gran,
havent visitat |'exposicio
d'aviacio de Barcelona, i en
reunir-se amb els seus orga-
nitzadors, varen decidir que
el certamen es repetis a la
seu del Centre Catala de Sa-
badell, situat a la Rambla de
la Republica n° 72, cantona-
da carrer de Lacy, a on avui es troba
I'edifici dels sindicats. L'exposicid va
ser inaugurada la nit del dia 31 de juliol
d’aquell 1910 per les autoritats consis-
torials amb el seu alcalde al front, Feliu
Griera i Dolcet, en preséncia de la Junta
del Centre Catala presidida pel referit
Antoni de P. Campmany.

Un nombrés grup d’expositors vinguts
de Barcelona varen participar a la mos-
tra. Un d’ells fou el destacat enginyer,
dedicat al disseny d’'avions biplans |
membre de la Junta d’A.L.A., Gaspar
Brunet i Viadera, que havia construit
planejadors de dues ales, un dels quals,
de sis metres d’envergadura, que havia
estat exposat a Barcelona, es el que va
presentar a la mostra sabadellenca.
Brunet, junt amb el patrocini d’un alum-
ne seu, I’'hisendat Juan Olivert de Patern
-Valéncia, havien construit i provat un
bipla motoritzat a I'hipodrom de Can
Tunis el 1909, pero sense éxit. Novaren
aconseguir que s’enlairés.

Un bon nombre de sabadellencs, ja
llavors iniciats en la construccio de

maquetes | d'aeromodels, exposaren els
seus interessants i variats dissenys. Tot
aquest material aeronautic va ser acom-
panyat per diferents models d’estels,
petits globus i dirigibles, que eren els que
aleshores s'enlairaven pel cel de Saba-
dell. Penjats en diferents panys de pa-
rets, uns panells oferien al visitant nom-
broses fotografies de |'aviaci6 estrangera
I també de les volades del Bleriot Xl a Can
Tunis, aixi com igualment de la Gran
Setmana d'Aviacié organitzada per
I’Ajuntament de Barcelona entre els dies
1i8delmés de maig d’aquell mateix any.
Sobre uns taulells s’exposaven una bona
col-leccio de revistes i llibres de |'aviacio
francesa, amb planols i instruccions de
com construir un avio, també s’hi mostra-
ven les dues uniques revistes que es
publicaven en tot |'Estat Espanyol, edita-
des a Barcelona, Aviacion i Revista de
Locomocion Aérea. Igualment va ser ex-
posada una bona mostra de materials
d’'aviacio, entre els quals hi havia una
helix de dues pales i dos metres de
diametre de la reconeguda firma Lucien
Chauviére de Paris, i teles especials im-
pregnades d'un material impermeable
amb les que s’'entelaven els avions -
cobrint les estructures de les ales i els
fuselatges, definit aixi el seu perfil aero-
dinamic.

L'enorme interes del public vingut tam-
bé dels rodals de Sabadell, d’altres pobla-
cions vallesanes i de comarques veines,
obligaren als organitzadors a perllongar
els dies de I'exposicio fins el 20 d’agost,
una setmana més del que estava previst.
Sabadell iniciava aixi el cami que el porta-
ria a constituir-se en un centre de relle-
vant importancia aeronautica m



