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1. OBJETO

En el marco establecido por el Ministerio de Fomento para la liberalizacion de los Servicios de Transito
Aéreo, segun la Ley 9/2010 de 14 de abril, Aena Aeropuertos SA, previo concurso publico, procedié en
Noviembre de 2011 a la contratacion de la empresa FerroNats, como Proveedor de servicios ATS
certificado, para la prestacion de dichos servicios en los aeropuertos correspondientes a los lotes 1 y 2:
Alicante, Valencia, lbiza, Sabadell, Sevilla, Jerez, Vigo, A Corufia, Melilla y Madrid/ Cuatro Vientos.

Para iniciar el proceso de transicidn entre el nuevo y el actual proveedor de servicios ATS, es preciso
gue la DGAC, previa solicitud de Aena Aeropuertos SA, proceda a la designacion de FerroNats como
proveedor de servicios ATS en aquellos volimenes de espacio aéreo en los que sera responsable de
dicha prestacion .

Este documento tiene como objeto definir los volimenes de responsabilidad de espacio aéreo asociados
al aeropuerto de Valencia en los términos acordados entre ambos proveedores y el gestor aeroportuario,
a saber el proveedor actual Aena, el nuevo proveedor de servicios FerroNats y Aena Aeropuertos S.A..
La firma de este documento supone la aceptacion del mismo por todas las partes, en el escenario y
circunstancias descritas en el mismo, y conforme a lo establecido en el PPT que ha regido la
contratacion del servicio del nuevo proveedor.

En aquellos casos en los que es necesaria una modificacion de las estructuras del espacio aéreo

circundante para acomodarlo a los nuevos volimenes de responsabilidad, serd necesario contar con la
aprobacion de la Comision Interministerial entre Defensa y Fomento (CIDEFO).

2. AMBITO DE APLICACION

El @mbito de aplicacion del documento se restringe Unicamente a los espacios aéreos circundantes de la
torre del aerédromo de Valencia, del total de diez torres de control que corresponden a los lotes 1y 2
contratados con el nuevo proveedor.

FerroNats sera la empresa responsable de la prestaciéon del servicio de control de aerédromo en dichas
torres.

CUADRO RESUMEN DE LA PROPUESTA

NUEVO/
IDENTIFICADOR . DESIGNADOR DESIGNADOR .
(AEROPUERTO/AEROVIA) | RWY | MODIECACION | acTUAL PROPUESTO TSI CACEL
VALENCIA - | mobiFicacioN CTR CTR EXTER%\'/-F'{ZAC'ON
VALENCIA MODIFICACION ATZ ATZ EXTER%\'/-F'{ZAC'ON

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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3. DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Documentacion Interna Documentacion Externa

AIP — Publicacion de Informacion Aeronautica Doc. 8168 — OPS/611, Operacion de Aeronaves, Volumen | -
Procedimientos de vuelo. Quinta edicién 2006, enmienda n° 4
de fecha de aplicacion 18/11/2010. OACI.

Doc 8168 — OPS/611, Operacion de Aeronaves, Volumen Il —
Construccién de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos. Quinta edicién 2006, enmienda n° 3 de fecha de
aplicacion 18/11/2010. OACI.

Reglamento de Circulacién Aérea, tercera edicion 2002, | Anexo 4 - Cartas Aeronauticas. Undécima edicion julio 2009,
enmienda n°1/2011 de fecha 31/07/2011. enmienda n® 56 de fecha de aplicacién 18/11/2010.

Anexo 11 - Servicios de Transito Aéreo. Decimotercera edicién
julio 2001, enmienda n° 47-B de fecha de aplicacion
18/11/2010. OACI.

Anexo 14, Volumen | — Disefio y operaciones de aerédromo.
Quinta edicion julio 2009, enmienda n°® 10-B de fecha de
aplicacion 18/11/2010. OACI.

Anexo 15 - Servicios de Informacion Aerondutica.
Decimotercera edicién julio 2010, enmienda n° 36 de fecha de
aplicacion 18/11/2010

Doc. 4444 — Gestion del transito aéreo. 152 edicion 2007,
enmienda n° 3 de fecha de aplicacion 18/11/2010. OACI.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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4. TERMINOLOGIA

Aerédromo controlado. Aerédromo en el que se facilita servicio de control de transito aéreo para el
transito de aerédromo. Un aerédromo solamente puede considerarse “aerédromo controlado” durante el
periodo en que se facilita servicio de control de transito aéreo para el transito de aerédromo. La
expresion “aerédromo controlado” indica que se facilita el servicio de control de transito para el transito
del aerédromo, pero no implica que tenga que existir necesariamente una zona de control.

« Area de control (CTA). Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

« Area de control terminal (TMA). Area de control establecida generalmente en la confluencia de
rutas ATS en las inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.

» Zona de transito de aerodromo (ATZ). Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido
alrededor de un aerédromo para la proteccién del transito del aerédromo.

e Zona de control (CTR). Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la
superficie terrestre hasta un limite superior especificado.

5. CONSIDERACIONES INICIALES

A la hora de definir los diferentes volimenes de responsabilidad se han tenido en cuenta una serie de
consideraciones de partida que se detallan a continuacion:

= La torre de control de aer6dromo se encargara Unicamente de dirigir el transito hasta una
distancia razonable del aerodromo. No se imponen limitaciones precisas a esa distancia, ya que
la misma variara de acuerdo con el transito que se dirija en un momento dado (véase la
definicién de Transito de aerédromo). Por lo tanto, el volumen de responsabilidad de la torre de
control no tiene limitacion alguna, siendo recomendable por OACI que no exceda de las 25NM.

= Cuando sea necesario proporcionar servicio de control de transito aéreo en una zona extensa,
mas alla de las inmediaciones del aerédromo, debera establecerse espacio aéreo controlado
adicional que suplemente la zona de control CTR. Las diferentes propuestas de zonas de control
de transito aéreo (CTR) obedecen a la necesidad de establecer una zona de proteccion con el
objetivo de que las maniobras instrumentales de vuelo estén en todo momento incluidas dentro
de espacio aéreo controlado. No existe ninguna referencia reglamentaria que imponga proveer
un determinado servicio de control especifico dentro de una zona de control (CTR), pudiéndose
prestar servicio de control de aerdodromo de forma exclusiva o bien servicio de control de
aerodromo y servicio de control de aproximacién. En este segundo caso, es necesario establecer
dentro del CTR los volumenes de responsabilidad asignados a cada proveedor de servicio de
control. Esta asignacién de responsabilidades, ademas de publicarse en la Publicacién de
Informacién Aeronautica (AIP), vendra definida también en la correspondiente carta de acuerdo
entre ambas dependencias de control.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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= En aquellos aer6dromos en los que el volumen de responsabilidad coincide con el volumen de la
zona de control de transito aéreo (CTR), y éste es asignado de forma exclusiva a la unidad ATS
que presta servicio de control de aer6dromo, no sera necesario el establecimiento de una zona
de transito aéreo (ATZ). Este es el caso del aeropuerto de Sevilla. No asi, en el caso de que
dentro de la zona de control de transito aéreo (CTR) se presten ambos servicios de control
(aerédromo y aproximacion), cada uno dentro de su volumen de responsabilidad asignado. En
este caso, el volumen de responsabilidad asignado al proveedor ATS que presta servicio de
control de aer6dromo podra denominarse ATZ y tendra dimensiones fijas, no estando éstas
sujetas a la visibilidad o el techo de nubes. A este segundo caso, pertenecen los aeropuertos de
Valencia, Fuerteventura y Lanzarote.

= Enlos aer6dromos en los que no existan maniobras instrumentales de vuelo, se establecera una
zona de transito de aerédromo (ATZ) de dimensiones fijas, no estando éstas sujetas a la
visibilidad o el techo de nubes.

e Como regla general, los limites y distancias se definirdn en pies con respecto al nivel del mar
(AMSL) y en millas nauticas.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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6. DEFINICION DE LOS VOLUMENES DE RESPONSABILIDAD D E LA TORRE Y
LOS ESPACIOS AEREOS ASOCIADOS

6.1 AERODROMO DE VALENCIA

6.1.1Situacioén actual

Actualmente el espacio aéreo del entorno proximo al aer6dromo de Valencia esta estructurado del

siguiente modo:

VOLUMEN
DE
ESPACIO
AEREO

LIMITES LATERALES

LIMITES
VERTICALES

CLASIFICACION
DE ESPACIO
AEREO

RESPONSABILIDAD
DE CONTROL

ATZ

Circulo de 8 km de
radio centrado en
ARP: 392922N
0002854W

O visibilidad horizontal,

lo que resulte inferior.

900 m HGT
SFC

O techo de nubes, lo
gue resulte inferior

Valencia TWR

CTR

394033N 0004701W,
393806N 0004142W,
394234N 0003227W,
arco de 6 NM de radio
centrado en: 393728N
0002821W (Bétera
ARP); 393453N
0002120W; 392932N
0001559W; 391650N
0001629W; 392238N
0003500W; 393551N
0005038W; 394033N
0004701W.

1700 m AGL
GND-SEA

Valencia APP

Tanto el ATZ como el CTR, estan incluidos dentro de los limites laterales del TMA de Valencia.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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La siguiente figura muestra una representacion esquematica en perfil de la situacion actual:

TMA VALENCIA
CLASE C
FL 195 FL 195
AREA 1
TMA VALENCIA CLASE D TMA VALENCIA
CLASEE CLASE E
1700 m
CctrR — |
CLASE G CLASE G
v'————vﬁ e, W

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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6.1.2Propuesta

La situacion de Valencia es similar a la expuesta para el aerodromo de Alicante, el actual CTR tiene un
tamafio excesivo para ser asignada su responsabilidad a la TWR. Sin embargo no es posible reducir sus
dimensiones.

El CTR de Valencia tiene la complejidad afiadida de estar rodeado de espacio aéreo clase G (EA no
controlado) a altitudes superiores al limite inferior habitual de un TMA, 1000 ft AGL, lo que implica que
las dimensiones laterales del CTR deben ser mayores para evitar que las aeronaves entren
en/abandonen espacio aéreo no controlado al abandonar/ingresar en el CTR.

Ademas, el disefio actual del CTR de Valencia se acometié hace escasos meses, la modificacion del
CTR se debe llevar a cabo desde la restructuracion integral de la VAC, ya que el impacto que tiene este
CTR sobre el transito visual es aun mas acusado si cabe que en el resto de aer6dromos.

La propuesta para adaptar la definicion de espacio aéreo al nuevo modelo de control consiste en:

= Definir un volumen de responsabilidad de la TWR independiente del CTR. Este volumen se
identificara con el ATZ de Valencia.

= ElI CTR de Valencia se mantendra intacto en sus dimensiones horizontales, Unicamente se
establece el techo en 6000 ft AMSL con objeto de adecuarlo a los criterios de disefio recogidos
en el Apartado 5 “Consideraciones Iniciales” de este documento.

WOHLMEN RS LIMITES CLASIFICACION
ESPACIO LIMITES LATERALES DE ESPACIO

AEREO VERTICALES AEREO DE CONTROL

RESPONSABILIDAD

394033N 0004701W,
393806N 0004142W,
394234N 0003227W,
arco de 6 NM de radio
centrado en: 393728N
0002821W (Bétera
ARP); 393453N 1700 m AGL .
CTR actual 0002120W: 392932N m D Valencia APP
0001559W; 391650N
0001629W; 392238N
0003500W; 393551N
0005038W; 394033N
0004701W.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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VOLUMENDE |- LIMITES | CLASIFICACION | o oo 0N s ABILIDAD
ESPACIO LIMITES LATERALES VERTICALES DE ESPACIO DE CONTROL
AEREO AEREO
394033N 0004701W,
393806N 0004142W,
394234N 0003227W,
arco de 6 NM de radio
centrado en: 393728N 5
0002821W (Bét
(Betera 6000 ft AMSL | Excepto los )
CTR propuesto | ARP); 393453N SEC asillos VER Valencia APP
0002120W; 392932N pue o
0001559W: 391650N d
0001629W; 392238N
0003500W; 393551N
0005038W; 394033N
0004701W.
ATZ, ;
coincidente con Circulo de 5 NM de 2500 ft AMSL
radio centrado en ARP: S D Valencia TWR
el volumen de SFC

responsabilidad

392922N 0002854W

La siguiente figura muestra la representacmn del vqumen de responsabilidad sobre Ia VAC de Valencia:

e "é .5
I;*‘ ,I‘. :5::-' %_0 hum??qlmaq’dnd

B~
A52847H D{Jﬂ??2?'~

N.DB 3‘ &
.1926 .Sh CII]CIZEH?W

AREA DE AFCH
AL

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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TMA VALENCIA
CLASE C
FL 195 FL 195
AREA 1
TMA VALENCIA CLASED TMA VALENCIA
CLASE E CLASE E
6000 ft AMSL
—| CTR
2500 ft AMSL I
CLASE G ATZ CLASE G

m_—/— W

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no
controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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De acuerdo con la VAC actualmente publicada para LEVC, las aeronaves operando bajo reglas de vuelo
visual que deseen ingresar en el CTR, deben contactar con Valencia TWR antes de alcanzar los puntos
de notificacion N-1, S-1 y W-1 para solicitar la autorizacién pertinente, si bien segiin AD 2 — LEVC 6 la

responsabilidad de control en el CTR recae sobre Valencia APP.

Con la nueva situacién de control, en la que Valencia TWR y Valencia APP perteneceran a entidades

distintas, se propone:

= Modificar la representacion del ATZ.

= Suprimir la natificacion obligatoria en los puntos N-1, S-1 y W-1. Los corredores N-1 < N-2,
S-1 & S-2, W-1 «— W-2 pasaran a ser clase G (no controlado), y las aeronaves circularan
libremente por ellos. Se propone una altitud maxima para los pasillos de 1000 ft AGL. El contacto
se realizara con Valencia TWR en los puntos N-1, S-1 y W-1 y Valencia TWR autorizara el

acceso en N-2, S-2 y W-2

Esta opcién, si bien es valida, podria llegar a provocar una interferencia entre el pasillo N y las
maniobras de aproximacion frustrada a la RWY 30. Por ello, se desplaza el punto N-1 a las

coordenadas: 393223N 0164776W

= El punto S-2 (El Vedat) se desplaza al Sur, a las coordenadas 392337N 0002835W (referencia

depuradora), con objeto de situarlo fuera del ATZ.

]

_ .
7———NDB 386
- EBT Zv»- =
lliz/ [393732N 0002819W

. .PUIG

VOR/DME 116.10
T VIC 52+, —‘
392909N 0002859W

——— LM 400 ———
B —_—aae
39284 7N 0002722W

La propuesta de VAC para Valencia se incluye en el Anexo | de este documento.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento, se considera como copia no

controlada y siempre debe ser contrastada con su versién vigente.
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ANEXO 1: VAC VALENCIA
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GENERAL: SALIDAS:

CAMBIOS: PROCEDIMIENTO FALLO DE COMUNICACIONES.

Las aeronaves que entren o salgan de Valencia AD en vuelo VFR
seguirdn los pasillos visuales establecidos a través de Valencia CTR
entre los puntos N-1 y 2,S-1 y2 o W-1 y 2.

Estos pasillos visuales son espacio de clase *G*y eltransito de las
aeronaves por ellos no es controlado. Los pilotos son responsables de
proveer su propia separacion.

Los pasillos son de uso exclusivo para aeronaves en salida/llegada a
Valencia AD.

LLEGADAS:

Las aeronaves con destino a LEVC AD establecerdn contacto radio con
Valencia TWR en los puntos de nofificacién N-1,S-1 & W-1 notificando su
posicién e intenciones y se aproximarén al campo siguiendo los pasillos
establecidos.

Valencia TWR autorizaré el acceso al ATZ de Valencia y a su circuito de
aerédromo en  los puntos N-2, S-2 6W-2 cuando sea posible. Las aeronaves
no cruzarén estos puntos sin permiso de Valencia TWR.

Se tendrd especial precaucién cuando coincidan  varias aeronaves en los
puntos de acceso al ATZ esperando la autorizacién de acceso de la TWR,
para establecer propia separacién entre ellas y con las posibles salidas.

OBSERVACIONES:

Estd prohibida la circulacién VFR por el CTR para las aeronaves que no
vayan provistas de enlace radio en ambos sentidos y equipo SSR.

-PAPI (MEHT): RWY 12:3° (58 ff)

-A ftitulo informativo, se incluyen las coordenadas geogrdficas de los
puntos:

N-1:393223N 0001630W

S-1:392016N  0002843W

W-1:392618N 0004144W

N-2:393200N  0002300W

$-2:392337N 0002835W

W-2:392710N  0003414W

Las aeronaves que salgan de Valencia AD en vuelo VFR abandonardn el
ATZ de Valencia por los puntos N-2, 5-2 o W-2. Antes del despegue
notificardn a TWR el punto de salida requerido.

A partir de estos puntos seguirdn el pasillo visual correspondiente

hasta los puntos N-1, S-1 6 W-1. Dado que el trdnsito por los

pasillos no es controlado los pilotos son responsables de establecer

su propia separacién. Se tendrd especial precaucién con las aeronaves
que puedan estar circulando en sentido contrario para acceder al
campo en incluso esperando autorizacién en los puntos de acceso al
ATZ.

FALLO DE COMUNICACIONES:

Las aeronaves con fallo de comunicaciones procederdn por el punto de
notificaciéon N-1 (Puzol), entrando en el CTR.

Desde el Norte efectuarén una pasada a baja altura al Este de TWR para
recibir la correspondiente sefal luminosa, extremando la precaucién por
la presencia de gruas levantadas en las proximidades.

SiTWR no pudiera autorizar el aterrizaje, la aeronave se dirigird al Norte
del AD, al Poligono Industrial "FUENTE DEL JARRO', a una ALT MAX

de 800 fthasta recibir autorizacién.

También podréan comunicar con TWR mediante el uso del teléfono mévil,
llamando a los nimeros: +34-961 598 628, +34-961 598 629. Estos
teléfonos disponen de registro de voz y no deben ser utilizados para fines
distintos del fallo de comunicaciones.
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